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Movilidad Urbana Sostenible

Anélisis y Propuesta para el Parque Universitario de la
Ciudad de Cérdoba

Descripcion de la problematica

El Campus de la Universidad Nacional de Cérdoba, con una extension
de 109 has, alberga en su totalidad a 114.000 estudiantes, 9.700
docentes, 3.130 trabajadores, y a la fecha no presenta un plan de
movilidad que permita a las personas que se desplazan dentro de la
universidad, hacerlo de forma segura y a través de medios de transporte
sostenibles, que garanticen la movilidad organizada de las mismas.

Se identifica, incluso desde su nombre, en la dicotomia de ser una
ciudad dentro de otra ciudad y, por otro lado, conformar (temporalmente,
0 segun algunos usos o funciones) un vacio o ruptura del tejido urbano
dentro de la misma (un campo dentro de la ciudad). Como centro de
atraccion de viajes su ubicacion privilegiada (2km al sur del centro de la
ciudad y cercana a zonas densamente pobladas) brinda un especial
potencial para la movilidad no motorizada: entre un 37 y un 55% de los
viajes registrados corresponden a recorridos de distancias menores a
2km (Herz y otros, 2007); sin embargo en el reparto modal la
participacion de los medios no motorizados (30,4% a pie mas 1,6%
bicicleta) resulta inferior a este potencial. Algunos factores que podrian
explicar esto son las condiciones precarias o nulas de seguridad, la falta
de infraestructura peatonal y ciclista de calidad o la oferta de
estacionamiento gratuito.

El crecimiento de la universidad no ha sido planificado. A medida que se
necesitaron los espacios, dado el nimero de alumnos o la subdivisién de
nuevas facultades, se sumaron edificaciones a las areas establecidas
para cada facultad, sin tener en cuenta su disposicion ni conectividad
entre las mismas, lo cual gener6 una falta de articulacion entre los
elementos y el espacio de soporte.

Dentro de este contexto, Unicamente se tiene en cuenta el uso del
automovil, sin considerar al peatén, quien realiza su marcha a pie, a las
personas de movilidad reducida y los ciclistas que no poseen una
estructura vial de soporte por donde puedan desplazarse, para transitar
con un minimo de seguridad, en el interior del campus, teniendo que
circular por las zonas verdes, creando senderos erraticos por los que
pretenden llegar de la manera mas rapida al destino, degradando el
paisaje sin ningun tipo de cubierta o pasaje seguro donde resguardarse
del agua o del sol.

Es por ello que se requiere plantear alternativas de modos de transporte,
accesos y movilidad dentro del territorio, que colaboren a minimizar el
coste ambiental y los tiempos de desplazamiento garantizando la
accesibilidad, uso y definicion del espacio publico con una fuerte
voluntad de integrarse con el fenémeno urbano en general, reconociendo
de esta manera el potencial latente del gran Parque Universitario de
Coérdoba.

Modelo de la pr

Descripcion de las variables principales segin diagrama

CALIDAD DEL RECORRIDO: Medible segin encuesta del Nivel de
satisfaccion de los usuarios.

CANTIDAD DE GENTE: Cantidad diaria promedio de personas que
pasan o permanecen en los principales espacios publicos del Parque
Universitario de Cérdoba. En base a relevamientos.

CANTIDAD DE VIAJES A PIE: Cantidad de viajes diarios (sea con
origen/destino en la universidad o de paso) realizados a pie. Medible
segun conteos en los distintos puntos del Parque Universitario de
Cordoba en un dia de actividad normal.

CANTIDAD DE VIAJES EN BICICLETA: Cantidad de viajes diarios (sea
con origen/destino en la universidad o de paso) realizados en bicicleta.
Medible segun conteos en distintos puntos del Parque Universitario de
Cérdoba en un dia de actividad normal.

CANTIDAD DE VIAJES MOTORIZADOS: Cantidad de viajes diarios (sea
con origen/destino en la universidad o de paso) realizados en vehiculos
motorizados (diferenciados segun tipos: vehiculo particular, transporte
publico, taxi, remis, vehiculos de carga). Medible segin conteos en
distintos puntos del Parque Universitario de Coérdoba en un dia de
actividad normal.

TRANSITO DE PASO: Cantidad de viajes diarios que atraviesan el
Parque Universitario de Cérdoba sin tener origen o destino dentro del
mismo. Medible segun conteos en los distintos accesos en un dia de
actividad normal.

DISTANCIA A LA RESIDENCIA: Distancia entre la residencia del usuario
y el Parque Universitario de Cérdoba (representado por el punto de
acceso del Pabellon Argentina). Preferentemente evaluado a partir de la
construccion de Isocotas de distancia.

ESPACIO PARA ESTACIONAMIENTO: Oferta en nimero de plazas de
estacionamiento que dispone el Parque Universitario de Coérdoba para



vehiculos motorizados particulares incluyendo playas de estacionamiento
y en calzada.

INTEGRACION: Nivel de integracion entre los distintos sectores de la
comunidad. Se puede analizar a través de encuestas.

VINCULO CON EL SISTEMA DE ESPACIOS VERDES: nivel de
vinculacién entre el Parque Universitario de Cérdoba y el sistema de
espacios verdes de la ciudad. Se puede medir por el nimero de
conexiones peatonales entre estos espacios.

VARIEDAD DE OFERTA DE ACTIVIDADES: diversidad de actividades
académicas y de extension que se ofrecen a la comunidad en general
dentro del Parque Universitario de Cérdoba. Se puede medir en cantidad
de rubros segun encuesta.

Modelo Estratégico Propuesto
Objetivos generales

Incentivar la participacion de todos los sectores de la sociedad en la
Universidad y aumentar los vinculos entre los distintos edificios dentro de
la Parque Universitario y de estos edificios con un gran espacio de
convivencia en la zona del Pabellon Argentina.

Objetivos particulares

* Aprovechar la infraestructura actual al maximo

e Generar espacios para actividades de interés a todos los
sectores de la sociedad

e Hacer un uso eficiente y compartido de los edificios
actuales

e Incentivar fuertemente la movilidad en modos no
motorizados para el ingreso, egreso y dentro de la
Parque Universitario y

e Restringir los modos motorizados solo a la periferia

e Dentro de los modos motorizados privilegiar el
Transporte pulblico y desalentar el uso de vehiculos
particulares

Descripcion

Con el propésito de fortalecer los vinculos con la ciudad se distribuiran
en terrenos planos, canchas para la practica deportiva que se sumaran al
polo deportivo actual y en el sector Norte se emplazara un anfiteatro,
aprovechando las ondulaciones del terreno.

El Modelo de movilidad propuesto estda conformado por un anillo
perimetral apoyado en avenidas existentes, circuitos de aproximacion y
un sistema de calles internas para peatones y bicicletas.

El Anillo Perimetral tiene como funcién desviar el transito pasante y

vincular, mediante un colectivo, las distintas paradas del transporte
publico y una eventual estacion de ferrocarril. En este anillo conviviran el
transito pasante, el transito que tiene origen y destino en la Parque
Universitario, el bus perimetral, los ciclistas y los peatones. Se prevé
limitar la velocidad a 30 Km/h en este circuito para minimizar el riesgo de
accidentes. Para materializarlo se transformaran las avenidas actuales
en bulevares con cantero central e intersecciones resueltas por rotondas.

Para reducir los recorridos desde el anillo perimetral a los destinos se
dispondran circuitos de aproximacién conectados al anillo perimetral. En
estos circuitos no habra transito pasante.

Todo el movimiento interno se resolverda mediante calles para uso
peatonal, bicicleta y sillas de rueda. Serviran también de soporte para
vehiculos hidrantes, camiones para recoleccion de residuos, vehiculos
eléctricos para personas con movilidad reducida y ambulancias. Se
intentard aprovechar la estructura de las calles internas actuales para su
emplazamiento. Estas calles tendran continuidad con un sistema de
veredas y ciclovias exteriores al perimetro de Parque Universitario cuya

disposicién se consensuara con la Municipalidad de Cérdoba. En este
aspecto se dara prioridad a la continuidad de las veredas y ciclovias que
conectan con el Parque Sarmiento y el Parque de las Tejas.

Para separar el transito peatonal de las bicicletas se pintaran de distintos
colores el sector dispuesto para cada uno. Se tendra especial cuidado en
el disefio el factor seguridad y la iluminacion. Con la finalidad de

estimular el uso de la bicicleta se creara u sistema de préstamo para uso
interno.

Los vehiculos particulares podran acceder a través de los circuitos de
aproximacion a playas de estacionamiento dispuestas en la periferia del
predio. Estos espacios se disefiaran de forma tal de cumplir otras
funciones durante la noche o los fines de semana (predios para recitales,
ferias de artesanias, lugares de exposicion). Para hacer mas eficiente
este modo de transporte se proponen medidas tales como identificacion
de los vehiculos de alumnos y profesores y fomentar el uso compartido
mediante el uso de aplicaciones méviles.

Seréa fundamental una campafia muy fuerte de comunicacion para lograr
el cambio cultural: esta campafa ya comienza con el cambio de nombre,

pero incluye la participacion publica y la educacion hacia los usuarios
sobre la forma en que queremos que se use el nuevo Parque
Universitario.

Al mismo tiempo hay que empezar con un proceso de participacion de la
comunidad en general para lograr el desarrollo del proyecto con
consenso de todos los involucrados. Estos dos procesos se podrian
trabajar desde la universidad de manera interdisciplinaria entre las
facultades.



Esquema de Propuestas y Objetivo

Escala

Escala Provincial

Escala

Escala UNC

Creacion de un gran espacio de convivencia en
el centro del Campus.

Objetivo: Priorizar la circulacién de peatones y
ciclistas.
Creacién de una estacién intermodal entre el
autobus interno y la linea de tren cercana al
anillo de circulacién.

Objetivo: Facilitar la circulacién de usuarios.
Mejora del disefio de la seccion de vias de
circulacién.

: Hacer el uso de vias de circulacién

para y cicli
Establecimiento de zonas de estacionamiento
internas.

Objetivo: Facilitar el acceso de los usuarios a

UNC.

Integracion de la UNC con el Parque Sarmiento.

Obje Creacion de una gran area verde y de
conocimiento dentro de Cérdoba.

Creacion de un anillo de circulacion alrededor
de la UNC.

Objetivo: Retirar el flujo pesado de vehiculos
del interior del campus.

P ion por la

Objetivo: Integrar a todos los portadores de
necesidades especiales a UNC.

Conclusiones

Por ser una Universidad
Nacional el Gobierno debera
liberar recursos.

La Provincia deberé ser asociada ya que el
modal escogido (Tram o tren) conectara
otras ciudades de la Provincia.

Por ser una obra de gran tamafio e impacto el
municipio debe permitir su establecimiento.

La Municipalidad debera ejecutar pasarelas
interconectando el Parque Sarmiento con la

La Municipalidad debera realizar estos
cambios con las debidas correcciones en el
sistema de transportes.

La UNC debera limitar el acceso de vehiculos cerca del Pabellon
Argentina para potenciar su uso para la convivencia.

La UNC y la UTN deberéan tener una estacion intermodal integrada
a la circulacion de sus buses internos.

La UNC debera realizar obras de mejoras en calzadas, con
pavimento y drenaje adecuado para facilitar su circulacion interna.

Limitar el acceso de los vehiculos al interior del campus y
mantenerlos en areas reservadas, arboladas y protegidas.

La UNC debera liberar su interior para la realizacion de actividades
culturales y deportivas. Integrando estas areas y aumentando la
circulacion en dias de baja demanda.

La UNC debera limitar la circulacion de vehiculos dentro de su
campus.

La circulacion y su correspondiente pavimentacion deberan facilitar
la inclusion de ciegos, sillones, gestantes y ancianos.

La metodologia de trabajo de taller multidisciplinario es muy pertinente para este tipo de proyectos en que hay siempre mdltiples formas de abordar el problema. Es claramente una ventaja pero a la vez, plantea un gran desafio: la coordinacion y el
consenso de las diferentes miradas para llegar a una sintesis que exprese todos los matices del grupo.

La enorme riqueza que aporta esta metodologia para proponer una intervencion que revierta la situacion actual definida, se encuentra en la posibilidad del intercambio, en la produccion colectiva del conocimiento y en permitirnos, a partir de la vision y
experiencias de otros, potenciar la propia y el resultado mismo de esta comunién académica que persigue el cambio, la transformacion y la innovacién en la manera de disefiar estrategias que colaboren con el desarrollo sostenible de nuestros espacios

vitales.



- S + o WGULOOONE. v
/7 SET0E R VERDES
N g \
2ONFICON PR WTEGRACN +
FACITIoRS Ao |
ol \ VANECAD LR P
\ DEACTVONDER

\ |

[P
ERIOINEAT0
| menaas
.
Vo e
\ =4
s | \
ommAE |
. \ CAMOEL
N PN | conomemes L, e/
EEACO RIS \\ §
N Aeceaseonn masnos o

Modelo conceptual de la problematica

Accesos desde el perimetro
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Modelo conceptual de la problematica

Construir el borde y liberar el centro
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»

Creacion de un gran espacio de convivencia en el centro Creacion de un area central de ocio y conocimiento

Peatones

Ciclistas

transporte de carga

Vehiculos particulares

Integracion de la UNC con el Parque Sarmiento Nuevas prioridades de circulacion

Creacion de un anillo de circulacion alrededor de la UNC y UTN Creacion de tres intersecciones de acceso al interior del campus
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Creacion de una linea circular de transporte publico Creacion de un circuito de ciclo vias y veredas

Creacion de una estacion intermodal atras del Pabellon Argentina Establecimiento de zonas de estacionamiento internas

Empleados

Estudiantes

Profesores

Identificacion de los vehiculos de los usuarios de UNC Creacion de una aplicacién movil
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Creacion de garitas de control de acceso Ofrecer bicicletas de uso publico en el interior del campus

Uso de autos eléctricos de golf en el interior del campus Preocupacion por la transversalidad

Mejora del disefio de la seccion de vias de circulacién Sustitucion y mejora de la iluminacién
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Incremento de actividades nocturnas en el interior de la UNC Mejora de la sefializacion vial y comunicacion visual

Preocupacion por la accesibilidad Establecimiento de un Masterplan y fiscalizacién

Plantacién de especies arl
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