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1 #LA PROBLEMATICA

Ciudad Universitaria presenta hoy importantes desafios respecto al lugar que ocupa en la ciudad de Cérdoba, desencadenando
a su vez desafios de movilidad. Mientras en sus origenes la sede universitaria fue pensada para funcionar como una unidad
externa y aislada de la ciudad, se encuentra actualmente dentro del tejido urbano, que se extendié y densifico
considerablemente. Asi, pese a que no es un espacio enrejado, existen hoy fronteras que separan Ciudad Universitaria del
espacio urbano en el que estd inserta, en términos de motricidad, mocién y emocién, conceptualizados por Amphoux (2017).

#Motricidad o la dimensién funcional

Los diferentes modos de desplazamiento presentan
dificultades desde el punto de vista de la motricidad. De
manera general, el uso mono-funcional de Ciudad Universitaria
resulta en un contraste importante de intensidad de
actividades entre la noche y el dia, con espacios publicos que
no propician la adaptacion a otros usos cuando la Universidad
estd fuera de funcionamiento. Hay ademas una falta de
jerarquia, senalética y legibilidad funcional en la configuracion
del espacio, que no ayuda a inducir formas de movilidad y
trayectos 6ptimos dentro Ciudad Universitaria.

Los desplazamientos activos (principalmente peatonal y en
bicicleta) dependen de sistemas deficitarios, discontinuos y
fragmentados de la ciudad. Desde el punto de vista de la
conectividad, existe barreras al paso peatonal y en bicicleta en
algunos limites (ej. area deportiva, linea de ferrocarril, calles
Richardson y Venezuela). Desde el punto de vista ambiental, los
espacios carecen de acondicionamiento adecuado para el
desplazamiento, que aseguren la experiencia de viaje sequro y
confortable (ej. pérgolas, arboles que propicien sombra y
ayuden a la formaciéon de microclimas). Por su parte, los
desplazamientos en transporte publico son abundantes pero
de baja confiabilidad, con paradas poco accesibles y
confortables (falta de rampas de acceso, techumbre y bancas),
que ocupan el estrecho espacio de las veredas. Finalmente, los
desplazamientos motorizados generan una alta demanda de
estacionamientos cuyo 85% se realiza de manera informal y
provocan embotellamientos en horas pico, en algunos nudos
entre las vias del campus y el resto de la estructura urbana.

#Mocion o la dimensién social

Desde la perspectiva de la mocién, se observa una
incongruencia entre voluntades colectivas de movilidad y
estructuras previstas para esta, tanto en lo referente a
laconectividad interna y externa. Un ejemplo de ello son las

flineas de deseog sintoma de un disefio de senderos y
recorridos que no reconoce las voluntades y trayectorias
colectivas. Al ser la inseguridad en horas de cierre de las
facultades un elemento critico, es necesario integrar, en el
espacio para esas trayectorias colectivas, una gestion del
espacio de movilidad de dia y noche. Se observé ademés una
carencia de espacios adaptados para personas con diferentes
capacidades de movilidad, elementos criticos para asegurar la
accesibilidad universal y promover diversidad e inclusion.

Finalmente, mientras existen actividades colectivas y eventos
sociales espontaneos y organizados que reutilizan el espacio
universitario en desuso después de las horas de cierre, no existe
una infraestructura (i.e. servicios sanitarios, basureros, etc.) que
soporte estos usos alternativos que hacen de Ciudad
Universitaria un espacio publico vivo y vibrante. Este ultimo
punto representa un importante recurso del espacio del
campus. Como territorio de intercambio y apropiacion
estudiantil, con identidad e historia, como espacio de lo publco,
de creatividad, de participacion e incluso de conflicto, es
necesario potenciar el caracter de Ciudad Universitaria y los
espacios de encuentro entre facultades.

#Emocidn o la dimension emotiva

Se percibié una falta de continuidad emotiva en el concepto de
disefio espacial y la legibilidad paisajistica. El escaso
tratamiento y dignificacion del eje principal es un ejemplo de
esto: si bien hay una continuidad funcional con el resto de la
ciudad, la discontinuidad en el lenguaje del espacio publico
hace sentir un limite en lo emotivo

Asimismo, la disposicion cadtica, las incongruencias materiales
y programaticas y el déficit de mobiliario y equipamiento
urbano son el reflejo de un espacio que carece de disefio a
escala humana y para el confort de aquellos que lo habitan.

G3 t#integracion

#CambiandoParadigmas

Esto resulta a su vez en un espacio poco legible y que muchas
veces produce sensacion de inseguridad. La desolacion actual
de los espacios publicos tiene la potencialidad de ser
transformada a través de una estética y poética del espacio que
convoque a los sentidos, conjugando texturas, olores y colores
que nos emocionan e identifican colectivamente.

2 #EL MODELO CONCEPTUAL



3 #ACCIONES PROPUESTAS

NRO. ACCIONES ESCALA 1_SISTEMA VIARIO 4_SISTEMA LATE
NACIONAL PROVINCIAL MUNICIPAL UNC
1 Desarrollar un plan estratégico participativo para la movilidad ~ Aprobacién Ci ion en la Elab i6n de una
integrada de UNC elaboracion de una vision consensuada

vision consensuada  para el sistema de
para el sistema de movilidad en UNC
movilidad en UNC

2 Elaborar e i proyecto de inui isajisti Aprobacion Proyecto de Planear, proyectar y
Parque de las Heras-Enrique Barros-Haya de la Torre continuidad del activar las calles
Parque las Tejas compatidas de
movilidad activa
3 Reorganizar el trafico vehicular intersectorial en el perimetro  Aprobacién Proyecto de
de la Universidad transversalidad de la
movilidad
4 Proyecto de las plazas de estacionamiento acerca del Proyecto de disefio
perimetro de la UNC urbano vial
5 Disefiar e impl it de intermodal - Aprobacion Colaboracién en Proyecto de disefio
peatdn, bici, émnibus, coche, trolebus proyecto de disefio e  urbano de estaciones
p ion de g N
estaciones transporte plblico
intermodales - movilidad activa

transporte piblico
movilidad activa

6  Planificar, proyectar e implementar proyecto de Aprobacion Colaboracién en
transversalidad del perimetro de la UNC diagnéstico y proyecto
7 Desarrollo de diagndstico y proyecto de cruces transversales Implementacion
cruces transversales
8 Aprovechamiento y reactivacién de la linea de ferrocarril Desarrollo de Proyecto de disefio Proyecto plaza
metropolitano a través de un tren ligero proyecto e urbano vial estacién ferrocarril 6_SISTEMA SENDA
implementacion de C
tren ligero y
estaciones,
aprovechando la linea
de ferrocarril
9 Recalificar la escala humana de la movilidad en la UNC Proyecto de disefio Proyecto de disefio
urbano vial en cruces  urbano y paisajistico
perimetrales del campus
10 Integrar estacionamientos perimetrales con vias Proyecto de vial y de
intersectoriales disefio de accesos
entre
estacionamientos y

vias perimentrales

4 #LA PROPUESTA

Respondiendo a nuestra problematica central, se propone una integracion, tanto a escala macro de la Universidad con la ciudad, como escala urbana dentro del equipamiento universitario, hasta llegar a una
integracion a nivel personal entre el alumnado, refiriéndonos en cuanto al tema emocion.

El proceso de expansion del territorio de la ciudad de Cérdoba hasta la Universidad cambia la configuracion y el papel Urbano de la Universidad para la ciudad de Cérdoba. Los limites muy definidos de una ciudad
universitaria necesitan ser adaptados para mejor responder a las necesidades urbanas a partir de los espacios de sociabilidad compartidos por distintos centros de educacion.



Para cada eje se formula una serie de sugerencias que a continuacion se describen
como:

#Mocidn o la dimensién social

La dimension social es uno de los ejes mas complejos del ambiente Urbano. Para
diagnosticar |4 problematica social se hace necesaria una investigacion mas completa,
con atencion a los actores y patrones de la dindmica social de la Universidad. Lo que se
hizo en dos dias fue observar algunos de los espacios de interaccién social o con
potencial de sociabilidad, ademas de las huellas de los desplazamientos en el territorio
académico. Con ellas, podemos leer la voluntad de los movimientos de las personas y
optimizar la estructura de micro accesibilidad. A partir de la identificacion de esos
espacios de convivencia, fueron apuntadas estrategias de promocion de intercambio
de personas por medio de acciones de gestion de uso del suelo, planeamiento de
parametros de interfaz, proyecto/disefio urbano y acciones de activacion del espacio
involucrando actores de la Universidad. Con un espacio que potencialice la relacién e
interdisciplinariedad logramos también un aporte al intercambio de conocimiento y
hacemos del ambiente académico un ambiente practico, donde la teoria se materializa
y cambia el paradigma de la moci6n académica en la ciudad.

#Motricidad o la dimension funcional

La ubicacion del campus universitario dentro del tejido urbano permite aplicar
algunas estrategias de planeamiento urbano, de disefio del espacio publico y de
organizacion de la movilidad urbana. Proyectar equipamiento multifuncional con
espacio urbano colectivo, como la calle peatonal que conecta la universidad con la
ciudad aun después del horario de atencion académica, propicia desplazamiento,
conectividad y legibilidad, haciendo funcional la permanencia y recorrido de todos los
beneficiarios.

#Emocion: la dimension emotiva

La Universidad Nacional de Cérdoba es sin duda un tema de orgullo nacional que
forma parte de la identidad de los cordobeses. El diagnéstico arrojé que se debe
dignificar urbanamente como se merece la primera Universidad de este pais, por esta
razoén es necesario plasmarlo en su disefio urbano y paisajistico.

Se propone reflejar la importancia histérica de la universidad a través de su disefo
urbano, como propuesta puntual se responde a través de la celebracion de su eje
central, que conecte y que le dé importancia a los tres principales elementos de la
universidad, acceso principal, Rectoria y Pabellén Argentina. Estos ejes se proponen
hacer completamente peatonales y a su vez conectarlo con otros caminos
alimentadores a diversas facultades, obteniendo como resultado, una serie de caminos
jerarquizados que facilitard la legibilidad del espacio y disminuira la percepcion de
inseguridad. Un camino de emocién que desplaza a la maquinay que es exclusivo
para todo aquello que tenga corazén, abriendo la mente a la creatividadu.

La escala humana juega un papel de emergencia en las acciones de propuesta,
caminos que generen emocion a los universitarios, como al resto de la ciudadania,
teniendo una Universidad que inspira a la ciudad e inspira al conocimiento.

Con estas acciones, se contara con espacios que propicien la apropiacion estudiantil,
que generen el encuentro social que fomenta la interdisciplinariedad y que surjan
nuevos grupos universitarios no solo entre facultades, sino que se generen grupos a
quienes los mueven emociones en comun, cambiando el paradigma de una
universidad que nacié para ser aislada y que ahora es el corazén urbano de esta ciudad.

EQUIPO: AYALA MARIACA, Daniela Mg. Arq. (PERU, Lima) / CENICEROS TOSCANO, Sharlinee Arq. (MEXICO, Tijuana) / CHOQUE ALONZO,
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GAMBA, Mateo Arq. (ARGENTINA, Cérdoba, San Francisco) / JARA FORRAY Micaela Mg. Env. (CHILE, Region Metropolitana, Santiago) /
MARTINEZ, Elio Ing. (ARGENTINA, Cérdoba, Villa Allende) /PALACIOS ORTEGA Juan Carlos Ing. (ECUADOR,, Loja) / QUADRI ARCIDIACONO,
Florencia Arg. (ARGENTINA, Cérdoba).
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Incongruencia entre relacién espacial histérica y actual de ciudad
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informal
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Falta equipamiento
urbano que limita
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diay noche
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i6n emotiva
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ACCIONES

[Desarollar un plan estratégico
participatio para la mowlidad
integrada de UNG

[Elaborar e implementar proyecto
de continuidad paisaiistica
[Parque de las Heras-Enique
[Barros-Haya de Ia Torre

[Reorganizar el trafico vehicular
intersectorial en el perimetro de
la Universidad

[Diseitar e implementar proyectos
de transferencia intermodal -
lpeaton, b, omnibus, coche,
trolebus.

[Planifcar, proyectar
implementar proyecto de
transwersalidad del perimetro de.
la UNC

|Aprovechamiento y reactivacion
e a linea de ferocarrl
Imetropolitano a travs de un tren

[Recalificar la escala humana de
la moviidad en la

Integrar estacionamientos
perimetrales con vias
intersectoriales

NACIONAL

‘Aprobacion

‘Aprobacion

‘Aprobacion

‘Aprobacion

Aprobacion

Desarrollo de proyecto e
implementacién de tren ligero
¥ estaciones, aprovechando la
linea de ferrocartil

PROVINCIAL

Proyecto de continuidad del
Parque las Tejas

MUNICIPAL unc
‘Calaboracion en la elaboracion

de una vsi6n consensuada
ara el sistema de moviidad
enUNC.

Elaboracion de una vision
consensuada para el sistema
de movidad en UNC

Planear, proyectar y acthar
las calles compaidas de
movlidad actha

Proyecto de transwersalidad | Proyecto de las plazas de
de la moviidac estacionamiento acerca del
Proyecto de diseflo urbano val perimetro de la UNC

‘Calaboracién en proyecto de
disefio e implementacion de.
estaciones intermodales -
ransporte piblico molic
activa
Colaboracién en dagnGstico Y oo 1o oo Gocnicicoy
royecto proyecto de cruces
transwersales

Proyecto de disefo urbano de.
estaciones intermodales -
transporte piblico movilidad
activa

proye
Implementacién cruces
transwersales

N Proyecto plaza estacion
Proyecto de disefo urbano vial o0 ¢ B2

Proyecto de diseito urbano val Proyecto de disefio urbano y
en cruces perimetrales. paisajistico del campus.
Proyecto de val y de disefio
de accesos entre
estacionamientos y vias
perimentrales

PROYECTO
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