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A partir del trabajo en taller y de las exposiciones teodricas el grupo determiné como estructurantes tres problematicas en relacion a la zona universitaria:

a) Gestion de movilidad: se observa que actualmente hay una distribucion modal razonable con importante participacion de los viajes a pie y por transporte publico, sin embargo la contribucion del modo bicicleta

es bajo o nulo. Otro aspecto que se destaca es el excesivo uso del automévil particular. Es por esto que el Grupo 1 cree necesario atender la problematica de la gestion de la movilidad.
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Configuracion urbana difusa: la dindmica de Ciudad Universitaria representa al igual que la Ciudad de Cérdoba, un modelo de ocupacion difuso, disperso y de baja densidad que fomenta un desarrollo urbano

fuera de los pardmetros de la sostenibilidad. Esto se expresa en carencia de mixtura de usos y servicios, infraestructuras viales colapsadas, territorio extenso sin acceso a actividades y servicios basicos, etc.

c) Degradacion ambiental: El uso de automdvil y el aumento de la oferta vial provocan una reduccion de los espacios naturales y esto perjudica el equilibrio del ecosistema, fauna y flora autoctona. Como

consecuencia del aumento de las emisiones de contaminantes atmosféricos y de produccion de ruido, que tienen consecuencias en la salud humana.

El sistema de redes viarias en la mayoria de las ciudades de nuestro pais no se determina ni se adecuan por un proceso de disefio consciente, sino a partir de una logica asociada a los beneficios economicos directos

de la movilidad. En ciudad universitaria se evidencia esta tendencia, la infraestructura y su disefio prioriza el uso de los modos motorizados y si bien se demuestra una

importante participacion del Transporte Publico en la distribucion modal segiin la encuesta de Origen Destino (PTUMA, 2011), el automoévil tiene una elevada

ocupacion en el espacio publico, tanto circulando como estacionado, y esto refleja la necesidad de transformacion de los distintos corredores que estructuran este area

urbana para dar lugar a un uso del espacio mas equitativo y multimodal buscando una movilidad mas sustentable.

De acuerdo a la Encuesta Origen Destino de 2008/2009: el total de viajes a zona universitaria son 61.300 vigjes/dia, en tanto que las informaciones ofrecidas por el Ing. Jorge

Galarraga indican que actualmente son 80.000 vigjes/dia que llegan a la universidad. En cuanto a la distribucion modal podemos resumir la informacion de la EOD 2008/2009 -

(Tabla 1) diciendo que hay una importante participacion del transporte piiblico que es responsable por mds del 50% de los viajes, en tanto que el automovil particular responde por

el 18% de los viajes y los peatones por el 19%. Es importante destacar que no se observan viajes en modo bicicleta.

Resulta importante relacionar las tres problematicas enunciadas con conceptos tratados en las diferentes charlas expositivas: Conectividad transversal (Emesto Philibert Petit) en tanto que se entiende que la ciudad

universitaria constituye un poligono cerrado que carece de capilaridad y vinculacion con los barrios y territorios colindantes. En correspondencia, se postula la necesidad de: i) gestién del territorio y de movilidad,

entendiendo que, el espacio viario condiciona segun su estructura y disefio (calidad visual y sefialética) las formas de recorrer y usar el espacio publico. En este sentido se favorecen unos modos —motorizados- e

impiden otros —no motorizados-, debido a los amplios margenes de velocidades que se producen (Pascal Amphoux); ii) medidas de Innovacién social (Pascal Amphoux) para promover procesos de apropiacion y

de incentivo del uso de medios no motorizados, particularmente el uso de bicicletas; iii) medidas complementarias del tipo “Jalar/Empujar” (o “Palos y Zanahorias” segin Dr. Estanislao Roca) es decir,

incentivar ciertos modos y usos del espacio, al mismo tiempo que se desincentiva el uso de otros.



MODELO CONCEPTUAL QUE REPRESENTE LA PROBLEMATICA E IDENTIFICACISN Y DESCRIPCI6N DE VARIABLES

A partir de la modelacion conceptual desarrollada en el programa Vensim, se observa que las variables Densidad y Dispersién se repiten en varios ciclos. En este sentido aparece como condicionante la variable

Infraestructura Vial ya que funciona como soporte estructural del Modelo Urbano Difuso promoviendo un uso excesivo del automovil particular afianzando un ciclo. Otro aspecto a destacar es que la variable

Infraestructura Peatonal y Bicisendas aparecen como posibles variables para quebrar el mencionado ciclo y fomentar el modelo de movilidad sustentable propuesto.
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La universidad como pr ay tr ade debe reflejar el cambio

de paradigma de como movernos en la ciudad y la importancia de la interdisciplinar
para la planificacién, gestién y disefio del territorio habitado. Para ello se parte de
comprender las relaciones de la estructura actual la cual representa un modelo urbano disperso
y mono-céntrico carente de una organizacion funcional que se vincule con el resto de la
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ciudad. En este sentido esta pieza de actuacion
urbanistica como una bisagra que conecte, vincule y construya un modelo equitativo,
entendiendo la CIUDAD UNIVERSITARIA como un NODO ARTICULADOR DE

UNA NUEVA CENTRALIDAD URBANA.



Asimismo en el marco del nuevo paradigma y basandonos en tendencias de la literatura actual y experiencias existentes, es

pertinente trabajar la nueva piramide de la movilidad urbana, f¢ andola como una ia fi | para entender el
desarrollo urbano presente, y motivar para reforzar y priorizar fundamentalmente la movilidad humana (o no motorizada), sin
desconocer la coexistencia de los otros modos como el transporte publico o incluso autos y motos. Resulta sorprendente que en

la tabla 1 (EOD 2008/2009), no se hayan reportado viajes en bicicleta, siendo que la potencialidad de uso de bicicleta es elevado
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DIAPOSITIVAS: PROYECTO ATENCION A LA 04/07/2018
CIUDADANIA 2017

Curso: Movilidad urbana
sostenible. Hacia un

cambio de paradigma

Problema 1: Gestion de movilidad: se observa que actualmente
hay wuna distribucion modal razonable con importante
participacion de los viajes a pie y por transporte publico, sin
embargo la participacion del modo bicicleta es bajo o nulo. Otro
aspecto que se destaca es el excesivo uso del automdvil particular.
Es por esto que el Grupo 1 cree necesario atender la problematica
de la gestion de la movilidad.

-Problema 2: Modelo urbano difuso: La dindmica de Ciudad
Universitaria representa al igual que la Ciudad de Cérdoba, un
modelo de ocupacidn difuso, disperso y de baja densidad que
fomenta un desarrollo urbano fuera de los pardmetros de la
sostenibilidad. Esto representa, carencia de mixtura de usos y
servicios, infraestructuras viales colapsadas, territorio extenso sin
acceso a actividades y servicios basicos, etc.

-Problema 3: Degradaciéon ambiental: Degradacién ambiental
tiene una relacién directa con la calidad de vida. El uso de
automovil y el aumento de la oferta vial provocan una reduccién
de los espacios naturales y esto perjudica el ecosistema, faunay
flora autdctona. Ese aumento del tréfico vehicular, incrementa la
contaminacion atmosférica y sonora.



DIAPOSITIVAS: PROYECTO ATENC
CIUDADANIA 2017

ION A LA

Peatones
Ciclistas

Transporte publico

Logistica y
transporte de carga

Vehiculos particulares

ACCION 2.
Centralidad
SuD

ESCALA
NACIONAL

ESCALA
PROVINCIAL

Asignacion de

ESCA

UNICIPAL

Consolidary ejecutar
un Plan Maestro de
Bicisenda Integral.

Concientizacién del
uso de la bicicleta.

Construccion de la

mayor recursos “Estacion Multimodal

econémicos
Integracion
metropolitana.

Universidad”

Aplicacion de paradas
inteligentes.

04/07/2018

ESCALA UNC

Implementacion de la Red
de Ciclovias, sefalizacion
y bicicleteros Integrados a
la Red Municipal.
Incentivar del uso de este
medio a través de becas.
Implementacion de
software integrada para la
bonificacion de la Red
Bus.

Diversidad de ofertas
culturales y de uso diario.
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ESCALA ESCALA ESCALA

NACIONAL PROVINCIAL MUNICIPAL
Sefalética, reduccion de
barreras arquitectonicas,
mejoramiento de aceras.
Incorporacion de elementos
identitarios de referencia.
lluminacion led alimentadas
por paneles solares.
Relevamiento de calidad de
arbolado e reforestacion de
dreas con especies autdctonas.
Disefio de tipologia “Calle
completa”

ESCALA UNC

Control de estacionamiento.

Implementacion de un dia de
no uso del automaévil.

GRACIAS



